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1 FORORD

Trgndelag fylkeskommune har i 2025 utarbeidet en konseptutvikling for sykkel i Orkanger. Den tar
for seg tilbudet langs bade fylkeskommunal og kommunal veg. Utredningen er basert pa kjent

kunnskap og gir en anbefaling av tiltak for & f& et mer sammenhengende sykkeltilbud i Orkanger
med mal om 3 gke andel syklende.

Trondheim, 12.11.2025

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 4/59
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2 SAMMENDRAG

I trianglet Thamshamn - Bardshaug - Gjglme er det i dag varierende standard p& gang- og
sykkeltilbud. Det varierer mellom gang- og sykkelveger, fortau og turveger mens det noen steder
mangler tilbud helt.

Thamshamn

nareaty

= gang- og sykkelveg
m— fOrtau
turveg

Figur 1: gang- og sykkeltilbud Orkanger

De fleste malpunkter ligger langs aksene Thamshamn - Bardshaug og Gjglme Bardshaug.
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@ idrettsanlegg

m kollektivknutepunkt

Figur 2: M8Ipunkter Orkanger

Det er utarbeidet en rekke tiltak basert pa fglgende malsetning:

Lgsningene skal bidra til et sammenhengende, effektivt og trafikksikkert tilbud for syklister i
triangelet Thamshamn - Gjolma - B8rdshaug og dermed fgre okt sykling i Orkanger
sentrum.

For & oppnd dette er det satt opp fglgende effektmal:

@kt andel syklende

Trygt og trafikksikkert tilbud for syklende

(Opprettholde) trygge Igsninger for gdende med god fremkommelighet
Tydelig og lesbart tilbud for syklende (og géende)

Det foresl3s fglgende tiltak:

1. Nytt hovedsykkeltilbud mellom Thamshamn parallelt med hovedgata. Det tilrettelegges
med skilting, forkjgrsregulering, sykkelgate osv.

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 6/59
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nytt hovedtilbud e
for sykkel bs

Figur 3: Nytt hovedsykkeltilbud

2. Furumoen (krysningspunkt): Krysningspunktet opphgyes og skiltes for & fa en tryggere
krysning.

Figur 4: Krysningspunkt Furumoen

3. Rundkjgring Havneveien: Sentralgya utvides og krysningspunktene opphgyes for 8 senke
farten og dermed fa tryggere krysningspunkter.
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Miljgpakken
- bedre by

Figur 5: Rundkjoring Havneveien

4. Utvidelse Vigorbrua: Gang- og sykkelvegen over Vigorbrua utvides fra 2,5 m til 4 m for &
skape nok plass til god trafikkavvikling.

5. Grgngrveien: Dagens fortau er ikke egnet for sykling. Det utvides med en rabatt pd 0,5m
0og en breddeutvidelse til 3,5 m samt en utbedring av krysningspunkt.
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Figur 6: Tverrsnitt sykkeltilbud Grgngrvegen

6. Tverradkomsten (sykkelveg med fortau): Det er flere malpunkter langs strekningen og
dermed stort potensiale for sykling. Dagens Igsning utvides til sykkelveg med fortau med 3
m sykkelveg og 2 m fortau. Der det er lite tilgjengelig areal reduseres tverrsnittet.

0,25

Fortau 2 m

Sykkelveg 3 m

025

||

~

I
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\

Figur 7: Tverrsnitt sykkelveg med fortau Tverradkomsten
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7. Byveien (gang- og sykkelveg): Det foreslds gang- og sykkelveg mellom eksisterende tilbud
i Thamshavnveien og avkjgrselen til Elkem. Det kan bidra til gkt sykling til og fra jobb.

Figur 8: gang- og sykkelvegen Byveien

8. Naervikfigra (gang- og sykkelveg): Gang- og sykkelvegen legges pa sgrsiden for & fa et
sammenhengende gang- og sykkelnett uten behov for kryssing av vegen.

Figur 9: gang- og sykkelveg Neervikfjora

9. Ny gang- og sykkelbru Havneveien: Dagens smale bru med tredekke byttes ut med en bru
med 3,5 m gang- og sykkelveg og fast dekke.

10. Gammelosveien (sykkelveg): Det bygges ny sykkelveg langs Gammelosveien. Dette bidrar
til gkt fremkommelighet for sykkel samtidig som forholdene langs eksisterende turveg
forbedres ved & flytte sykkeltrafikken til sykkelvegen. Tilkoblingen til Grgngrveien ved
Orklandsbadet er viktig for & f& et sammenhengende sykkelnett.
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Figur 10: ny sykkelveg Gammalosveien
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3 INNLEDNING
3.1 Grunnlag

Utredningen skal vurdere og anbefale Igsning for hovedsykkeltilbud i trianglet Thamshamn -
Bardshaug - Gjglme. Dette tilbudet vil i stor grad vaere pd kommunal veg.

Figur 11: Oversikt utredningsomr8de

Utredningen ses i sammenheng med utredningen langs fv. 800 mellom @ysand og Thamshamn

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 11/59
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3.2 Madlsetninger

Prosjektet etterstreber folgende samfunnsmal:

Lgsningene skal bidra til et sammenhengende, effektivt og trafikksikkert tilbud for syklister i
triangelet Thamshamn - Gjolme - B8rdshaug og dermed fore okt sykling i Orkanger
sentrum.

For & oppna dette er det satt opp fglgende effektmal:

@kt andel syklende

Trygt og trafikksikkert tilbud for syklende

(Opprettholde) trygge Igsninger for gdende med god fremkommelighet

Tydelig og lesbart tilbud for syklende (og gdende)

Oversiktlige og trafikksikre krysningspunkter med god fremkommelighet for myke
trafikanter

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 12/59
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4 TRAFIKKSITUASJON

Det meste av vegene i Orkanger er kommunale veger. I nordgstenden gar fv. 800 fram til krysset
med Thamshavnveien og Gammelosveien.

P8 vestsiden er Havneveien fylkesveg mellom E39 og rundkjgringen med

Grgngrveien/Industrihavnveien.
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Figur 12: Funksjonsklasser (fylkesveger)

Fv. 800 @ysand - Orkanger

Utredning sykkel

Redkamm

Thamshamn
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A - Nasjonale hovedveger

——— B - Regionale hovedveger
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4.1 Trafikkmengde

Trafikkmengden i Orkanger sentrum er varierende med mest trafikk gjennom sentrum i
Orkdalsveien med en ADT p& 3000 kijt/dg og pa vestsiden i Havneveien med en ADT p8 3400
kjt/dg. Det finnes ikke noe palitelige tall om andel tungtrafikk, men det gas ut ifra at den er hgy
langs Havneveien.

Det er ikke gjennomfgrt tellinger av gdende og syklende som del av utredningen.
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Sandbanken
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Figur 13: Trafikkmengder Orkanger sentrum (vegkart.no)
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4.2 Fartsgrense

I Orkanger sentrum varierer fartsgrensen mellom 30 og 60 km/t.
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Figur 14: Fartsgrenser Orkanger sentrum (vegkart.no)
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4.3 Trafikkulykker

I Orkanger sentrum er det en rekke registrerte trafikkulykker. De er fordelt over hele sentrum,
men krysset mellom Orkdalsveien og Franslykkja peker seg ut med 3 ulykker med sykkel involvert.
Krysset er utflytende og dermed uoversiktlig.
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Figur 15: Registrerte trafikkulykker med sykkel i Orkanger sentrum (vegkart.no)
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4.4 Eksisterende sykkeltilbud

I Orkanger sentrum er det i dag hovedsakelig et tilbud for gdende med fortauslgsninger. Litt
utenfor sentrum er det et variert tilbud med gang- og sykkelveger, fortau, turveger og blandet

trafikk i boliggater.

Det mangler i dag et tydelig hovedtilbud for sykkel gjennom sentrum. I tillegg mangler det et godt
tilbud mot Gjglme.
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Figur 16: Registret gang- og sykkeltilbud i Orkanger sentrum (gang- og sykkelveg, fortau, turveg)
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Det kan defineres 3 hovedakser:

- Thamshamn - Bardshaug
- Gjglme - Bardshaug
- Thamshamn - Gjglme

Figur 17: Hovedakser sykkel Orkanger

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 18/59
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4.4.1 Thamshamn - Bardshaug

Strekningen mellom Thamshamn og Bardshaug er rundt 2 km lang og forholdsvis flatt. P& det
meste av strekningen er det i dag ikke noe sykkeltilbud.

- gang- og sykkelveg
fortau

turveg «  Thamshamn

Figur 18: Tilbud p8 strekningen Thamshamn - B8rdshaug

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 19/59
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I nordenden er det en strekning p& rundt 400 m med fortau pd vestsiden av vegen. Fortauet har en
bredde pa rundt 2,5 m.

Figur 19: Thamshavnveien (maps.google.com)

Pa resten av Thamshavnveien og nordre del av Trondheimsveien er det fortau pa begge sider.
Fortauene har en bredde pa 2 til 2,5 m.

Figur 20 Trondheimsveien (maps.google.com)

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 20/59
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I sentrum er det stort sett fortau pd begge sider med gateparkering langs vegen. Bredden varierer
pd grunn av bebyggelsen og gateparkeringen.

Figur 21: Orkdalsveien nordre del (maps.google.com)

Fra Bardshaugveien og sgrover er det gang- og sykkelveg p& gstsiden av vegen (3 m bredde) og
fortau pa vestsiden (fram til Bardshaug Herregard, 2,5 m bredde).

Figur 22: Orkdalsveien sgndre del (maps.google.com)

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 21/59



4.4.2 Gjolme - Bardshaug

Strekningen mellom Gjglme og Bdrdshaug er i overkant av 3 km lang nesten helt flatt. Mellom
Gjolme og Bardshaug er det et sykkeltilbud pa stgrstedelen av strekningen. Strekningen far gkt
betydning i framtiden med tanke pa utbygging av havna som fgrer til flere arbeidsplasser og mer
trafikk (spesielt tungtrafikk) langs strekningen.

G=0RA
MANY O@
INDUSTRI O04R ADE

w— (aNg- 0Q sykkelveg\
e fOItaU
turveg

Figur 23: Tilbud p8 strekningen Gjolme - B8rdshaug
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Fra Gjglme har det i 2022 blitt opprettet gang- og sykkelveg forbi Glimt stadion til Furumoen og
videre til Havneveien fram til Grgngrveien.

Figur 24: Sykkeltilbud Gjolme - Havneveien

Stort sett har gang- og sykkelvegen en bredde pd 3 - 3,5 m. Over Grgngrbrua er bredden pa bare
2,5m.

Figur 25: Grongrbrua (maps.google.com)

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 23/59
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Langs Grgngrveien er det fortau (3 m bredde) som er mindre egnet til sykkel.

Figur 26: Grgngrveien (maps.google.com)

Fra Orklahallen frem til Orkdalsveien ble det i 2018 bygd et bredt fortau med oppmerking for
sykkel. Totalbredden er 4 m hvorav 1,5 m sykkel og 2,5 m gange.

Tilbudet er godt for gdende, men 1,5 m bredde for sykkel i begge retninger er for smalt, siden to
sykler ikke kan mgtes.

Figur 27: Tverradkomsten (maps.google.com)

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 24/59



e

4.4.3 Thamshamn - Gjglme

Strekningen mellom Thamshamn og Gjglme er rundt 4 km lang og nesten helt flatt. Det er et
nesten sammenhengende tilbud bestdende av gang- og sykkelveg og turveg.

= gang- og sykkelveg
fortau
turveg

L SRR 1
Figur 28: Tilbud p8 strekningen Thamshamn -Gjolme

Fra Thamshamn til utlgpet av Gammelosen er det gang- og sykkelveg med en bredde pa 2,5 til 3
m. Pa deler av strekningen er gang- og sykkelvegen adskilt fra vegen med rekkverk.

Figur 29: Gammelosveien (maps.google.com)

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 25/59
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Langs Gammelosen er det en turveg med grusdekke,

Figur 30: Turveg langs Gammelosen (maps.google.com)

I sgrvestenden av Gammelosen mangler det et tydelig tilbud pa en kort strekning og tilknyttingen
til tilbudet langs Grgngrveien mangler.

1 LD

Figur 31: Manglende tilbud ved Orklandbadet

Fra Orklahallen og nordvestover mot Gjglme sammenfaller aksen med Gjglme - Bardshaug (se
lenger opp).

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 26/59
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4.5 Kollektivtransport

Strekningen langs fv. 800 trafikkeres av linje 410 (mellom Trondheim S og Fannrem stasjon).
Linjen har inntil 19 avganger daglig i hver retning.

Linje 310 kjgrer samme strekning, men benytter seg av E39 istedenfor fv. 800.

Begge linjer trafikkerer gjennom Orkanger sentrum.

Larsgard \ e Bjornbet

Trondheim iu

Viggja 410

Q
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. /Tsa[ .%r’a/uwka Klett
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4 [ ] — 1
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505 mot Melhus

nes . . L
Kastbakk B
BTy %’{ N\ andvika

'rﬂgtad Venn = —— Grennesset

. Monset
F/gur 32: Utsnitt av rutekartet til AtB
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4.6 Malpunkter

Det er en rekke malpunkter i Orkanger, b&de skoler, handel og idrettsanlegg samt
kollektivknutepunkt ved Bdrdshaug. De fleste malpunkter ligger langs aksene Thamshamn-
Bardshaug og Gjslme-Bardshaug.

Korte avstander kombinert med flatt terreng gir et stort potensial for betydelig gkt sykkeltransport
med god tilrettelegging.

@ idrettsanlegg

m kollektivknutepunkt

/ i

Figur 33: Potensielle m8lpunkter Orkanger sentrum
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4.7 Planforutsetninger

Kommuneplanen til Orkland kommune legger opp til en del utbygging, bade boliger og spesielt
industri.

UKRANLER

Rodkammen

Gabriel

Figur 34: Kommuneplan Orkland kommune

Et fremtidig sykkeltilbud bgr tilpasses utbyggingen og dermed gkt transportbehov. Siden Orkland
kommune er part i Miljgpakken skal nullvekstmalet legges til grunn. Det betyr at all vekst i
persontransport skal tas med kollektivtransport, sykling og gange, ikke med bil. Derfor er det
behov for et godt tilbud for gdende og syklende.

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 29/59
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5 LOSNINGSFORSLAG

I dag er det sykkeltilbud med variert utforming og standard.

Det er gnskelig med et godt og tydelig lesbart sykkeltilbud i aksene:
- Thamshamn - B3rdshaug
- Gjglme - Bardshaug

- Thamshamn - Gjglme

I dag mangler det et godt sykkeltilbud pd deler av disse aksene.

Thamshamn

p

Gjglme

Bardshaug

Figur 35: Dagens nett for gdende og syklende med manglende tilbud

De forslatte tiltak er utarbeidet av en tverrfaglig prosjektgruppe i Trgndelag fylkeskommune basert
pa en workshop avholdt sammen med Orkland kommune 13.01.2025.

5.1 Thamshamn - Bardshaug
Aksen Thamshamn - Bardshaug mangler i dag et tilbud for sykkel (se Figur 35).

Det ble vurdert a legge sykkeltilbudet i hovedgata (Thamshavnveien, Trondheimsveien,
Orkdalsveien). Den brukes i dag av bil og gdende (det er stort sett tosidig fortau) samt
gateparkering. Et trygt sykkeltilbud med god fremkommelighet har forholdsvis stort plassbehov.
For & fa det til pa strekningen er det behov for a fjerne gateparkering og noe inngrep i
eiendommer. Dette anses pa navarende tidspunkt for & vaere uaktuelt. Det ble derfor sett pa
mulige tilbud i parallelgater.
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Det som utpeker seg som Igsning for syklende er Njardar gate - Sgster Signes vei — Geilan (ragd
strek i Figur 36). Aksen ligger naer hovedgata og har i dag lite trafikk og noe tilrettelegging for
sykkel i Njardar gate. Strekningen har en lengde pd rundt 1,5 km og er hovedsakelig flatt.

nytt hovedtilbud (g
for sykkel

L By et ' \"‘\ L ; G‘
Figur 36: forslag til hovedsykkeltilbud mellom Thamshamn og B8rdshaug
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Det er en rekke tiltak som kan forbedre forholdene for syklende langs hovedaksen:

e Tydelig skilting og oppmerking (sykkelprioritert gate)

Figur 37: Oppmerking og skilting (Formingsveileder for hovedsykkelruter i Trondheim)

e Forkjgrsregulering for sykkel langs aksen (trygge og effektive kryssingspunkt)
e Hastighetsreduserende tiltak

e Trafikkregulerende tiltak som gjennomkjgring forbudt for motorkjgretgy og
enveisregulering med tillat sykkel i motsatt retning

Figur 38: Sykkelprioritering i enveisregulert gate, Sverres gate Trondheim (maps.google.com)
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e Forsterket belysning i kryss

e I omradet ved Orkdalsveien, Njdrdar gate/Hovs alle, John Kolbanussens gate er det flere
mulige traseer. Disse krever ulik grad av tiltak. Valg av trasé m3 tas i neste planfase.

",_,/: > 3 , 7

‘ol - N
Figur 39: Alternative traseer Orkdalsveien, Nj8rdar gate/Hovs alle, John Kolbanussens gate
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Det har blitt vurdert 8 opprette sykkeltilbud langs traseen til Thamshavnbanen mellom Thamshamn
og Bardshaug. Traseen ligger parallelt til hovedgata og er i dag ikke i bruk. Det hadde vaert et
veldig fint supplement til tilbudet i Njardar gate. Men fredningen av togstrekningen tillater hverken

fjerning av skinnegangen eller utvidelse av traseen.

Dermed er det ikke mulig & bygge gang- og sykkelveg langs strekningen. Lgsningen blir derfor
forkastet.

Thamshamn

Redkammernr — ]

| > S
|
;e - J Franshykkja ’ /
L < /

Figur 40: Fredet kulturminne «Thamshavnbanen»
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5.2 Gjolme - Bardshaug

Det er et nesten sammenhengende sykkeltilbud fra Gjglme til Bardshaug i dag. Tilbudet er av
varierende standard. Det er flere punkter og delstrekninger som har behov for oppgradering med
tanke pa a fa til et fullverdig sykkeltilbud.

Dagens tilbud varierer mellom gang- og sykkelveg og fortau. For 8 f3 til et framtidsrettet tilbud bgr
det veere fa systemskifter og et tydelig lesbart tilbud.

§ PROMORA
MAVN OB
/‘ INDUSTRI OMRADE

/&
S

o
/8
oUPI,_

uaeM

1

1

C —

gang- og sykkelveg
fortau ; F
turveg ! Bardshaug

Figur 41: Eksisterende tilbud mellom Gjolme og B8rdshaug

5.2.1 Furumoen

I 2022 ble det bygget gang- og sykkelveg som krysser Skjenaldelva og knytter seg til gang- og
sykkelvegen langs Furumoen.

Kryssingen av Furumoen er noe uoversiktlig og det er hgyt fartsniva langs strekningen. I tillegg er
tilbudet pd vestsiden noe sideforskjgvet sdnn at det ikke er mulig 8 krysse vegen i rett vinkel.
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Figur 42: Kryssing Furumoen

Det er behov for en rekke tiltak for & gjgre kryssingen mer trafikksikker og trygg:

- Etablering av tilbud pa gstsiden frakoblet fra avkjgrselen
- Detektering av myke trafikanter og varselsblink
- Fartsdempende tiltak (opphgyd krysningspunkt)

Figur 43: Oppgradering sykkelkrysning Furumoen
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5.2.2 Kryss Havneveien/Furumoen
Det er hgy fart gjennom rundkjgringen. Spesielt sgrfra langs Havneveien er det lite avbgying og
dermed lite behov for fartsreduksjon. Det gjgr kryssingen for myke trafikanter utrygg.

Det bgr gjennomfares tiltak for & fa ned fartsnivaet.

I farste omgang bgr det gjennomfgres fartsdempende tiltak som skilting, oppmerking og
fartshumper/opphgyde gangfelt og oppstramming av kjgrerareal/utvidelse av sentralgya hvis mulig
samt forsterket belysning i gangfelt.

Figur 44: Opphgyde gangfelt (gul), utvidet sentralgy (grenn) og kantstein (lilla)

Hvis disse tiltakene viser seg & ikke ha tilstrekkelig effekt bgr det vurderes 8 legge om
rundkjgringen for & f& mer avbgying.
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Figur 45: Mulig omlegging rundkjgring Havneveien
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5.2.3 Vigorbrua (Havneveien)

Vigorbrua har gang- og sykkelveg med en bredde pd 2,5 m adskilt fra kjgrebanen med rekkverk.
Det er noe smalere enn tilstatende gang- og sykkelveg med en bredde p& rundt 3 m.

Ved okt sykkelandel blir sykkeltilbudet pa brua for smalt. Da ma det vurderes a utvide brua med
0,5 m, noe som er teknisk mulig, men innebaerer plassering av 1 stk ekstra bjelke og utvidelse av

brufundamenter og brudekke. Denne prosessen er krevende og kostnadsbaerende. Som et

alternativ kan separat g/s-bru som ligger parallelt med dagens bru vurderes. Det anbefales derfor
& utarbeide forprosjekt der begge alternativ vurderes i forhold til kost-nytte hvis det blir behov for

utvidelse av tverrsnittet.
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Figur 46: Tverrsnitt Vigorbrua
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5.2.4 Grgngrveien

Langs Grgngrveien er det i dag en Igsning med et fortau pa 3 m langs vegen. Fortau er i
utgangspunktet ikke noe Igsning tilpasset syklister. Lgsningen er ogsa forholdsvis smalt for &
kombinere gdende og syklende.

Figur 47: Grongrveien

En optimal Igsning hadde veert & skille gang- og sykkelvegen fra kjgrebanen med en groft pd
minimum 1,5 m bredde. Dette tar beslag pa mye areal av de tilststende parkeringsomrader.

For & spare areal er det derfor vurdert & skille kjgrebanen og gang- og sykkelvegen med rekkverk.
Men rekkverk er sikthindrende og kan skape konfliktpunkter.

Lgsningen som foreslds er 8 utvide fortauet med 0,5 m og lage en buffer pd 0,5 m med gatestein
inn mot vegen.
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Figur 48: Prinsippskisse Grgngrveien

I tillegg bgr krysningen av sidevegen opphgyes for @ skape et bedre og mer oversiktlig
krysningspunkt samt forsterket belysning.
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5.2.5 Tverradkomsten

Langs Tverradkomsten er det i dag en Igsning med fortau pd mellom 4 og 4,5 m som er delt inn i
en sykkeldel og en gangdel med oppmerking (se Figur 27). Sykkeldelen er pa bare rundt 1,5 m,
noe som er for smalt til toveissykling.

Figur 49: Tverradkomsten

Der det er nok tilgjengelig areal foreslds det & opprette sykkelveg med fortau som er adskilt fra
kjgrebanen med en grgft pa minst 1,5 m eller med rekkverk. Fortauet skal vaere pa 2 m og
sykkelvegen pd 3 m.

Fortau 2 M . Sykkelveg 3 m 0,25

N | |
/ ! Ikke -avvisende kantstein \

Figur 50: Skjemaskisse sykkelveg med fortau (vegvesen.no)

Der det er begrenset med tilgjengelig areal er det mulig & redusere bredden til 1,5 m fortau og 2,5
m sykkel eller droppe separeringen og opprette gang- og sykkelveg med en bredde pa 3 - 4 m.
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5.3 Thamshamn - Gjgime

Strekningen er adkomst til mange arbeidsplasser. I dag er det et tilbud langs stort sett hele
strekningen, men en bedre tilrettelegging for sykkel og et bedre skille mellom transportsyklister og
tur/rekreasjon kan gke andel syklende pa strekningen.

-
< (W, Thamshamn
'// , .

— gang- og sykkelveg
fortau
turveg

Y
Figur 51: Eksisterende tilbud mellom Thamshamn og Gjglme

Det er en rekke tiltak som kan forbedre situasjonen.
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5.3.1 Byveien
Det mangler i dag et sykkeltilbud mellom krysset med Thamshavnveien og avkjgrselen til Elkem.

Ved & opprette gang- og sykkelveg p3 strekningen gkes potensialet for sykling til og fra jobb. Det
foreslds gang- og sykkelveg med en asfaltert bredde pa 3 m.

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel 44/59



Miljegpakken
- bedre by

5.3.2 Gammelosveien (Naervikfjgra)

I dag ligger sykkeltilbudet p& nordsiden av Gammelosveien pa en strekning p& rundt 170 m.
Sykkelvegen er ikke asfaltert. I tillegg er det behov for kryssing av kjgrevegen pa to steder pd en
kortere strekning.

Det er derfor gnskelig & legge gang- og sykkelvegen pa sgrsiden av vegen pa hele strekningen.
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5.3.3 Havneveien gangbru

Bru ved utlgpet av Gammelosen har en bredde pa i underkant av 2 m. Det er for smalt nar to
sykler skal mgtes. I tillegg har brua tredekke som kan bli glatt i regnveer.

Det foreslds & erstatte brua med en ny bru med 3,5 m bredde og slitelag av asfalt.

Figur 54: Havneveien gangbru

I denne utredning baserer seg pa en vurdering av sykkeltilbudet. P8 lang sikt bgr det ogsd
vurderes 3 erstatte dagens kjgrebru med bare et felt med en bru med to kjgrefelt, eventuelt i
kombinasjon med gang- og sykkeltilbudet.
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5.3.4 Gammelosveien langs Gammelosen

I dag er det en kombinert sykkel- og turveg langs Gammelosen. Dette er et fint tilbud til gdende og
tursykling, mens det ikke er egent til transportsykling til og fra arbeidsplasser og fritidsaktiviteter.

Figur 55: Eksisterende tilbud langs Gammelosen

Det foreslds a opprette en sykkelveg pa 3 m bredde langs Gammelosveien mellom gang- og
sykkelbrua og Orklandbadet p8 sgrgstsiden av vegen.

Det er lite tilgjengelig areal langs Gammelosveien. Det foreslas derfor a bygge sykkelveg som er
adskilt fra kjgrebanen med rekkverk.
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Figur 56: Prinsippskisse gang- og sykkelveg adskilt med rekkverk

kjorefelt ‘
(varierende)

Det bgr tas noe areal pa begge sider av dagens veg for 8 minimere inngrepet i grgntstrukturen og
bevare verdien av Gammelosen.

Helt i sgr er det minst tilgjengelig areal. Der bgr det vurderes a sla sammen sykkelvegen med
dagens turveg pa en strekning pa rundt 150 m. Da ma dagens tilbud utvides noe for 8 unnga
konflikter mellom syklister og turgdere.
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Figur 57: Ny sykkelveg langs Gammelosveien

I sgrvestenden forlenges tilbudet over parkeringsplassen og det opprettes en tilkobling til
Grgngrveien. Dette er i dag en «missing link» i sykkelnettet
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Figur 58: Sammenkobling av tilbudet langs Gammelosen og Grengrveien (markert rodt)
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6 KOSTNADSBEREGNING

Det er gjennomfgrt et enkelt kostnadsoverslag med en ngyaktighet pd +- 50 % for alle skisserte
Igsninger. Kostnadene er inkl. mva og i 2025-kroner. Kostnadsoverslaget er basert pa mengder
(areal, Igpemeter, antall) og erfaringspriser (fra tidligere entrepriser).

6.1 Thamshamn - Bardshaug

Strekningstiltak

6.2 Gjoglme - Bardshaug

Furumoen (kryssingspunkt)

Utbedring rundkjgring Havneveien

Ny rundkjgring

Utvidelse Vigorbrua

Grgngrveien

Tverradkomsten (Sykkelveg med fortau)

6.3 Thamshamn - Gjgime

Fv. 800 @ysand - Orkanger

Byveien (gang- og sykkelveg)
Neervikfigra (gang- og sykkelveg)
Ny gang- og sykkelbru Havneveien
Gammelosveien (sykkelveg)

Utredning sykkel

4 mill. kr.
1,3 mill. kr.
9 mill. kr.
50 mill. kr.
35 mill. kr.
10,5 mill. kr.
27 mill. kr.
7,5 mill. kr.
8 mill. kr.
14 mill. kr.
56 mill. kr.
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7 MALOPPNAELSE

Det er fglgende malsetninger Igsningene skal vurderes opp mot:

Flere syklende
Trygt og trafikksikkert tilbud for syklende
Gode Igsninger for gdende

trafikanter

Maloppnaelse er vurdert i forhold til falgende skala:

+++ sveert positiv effekt
++ positiv effekt

+ noe positiv effekt

0 ingen effekt

- noe negativ effekt
-- negativ effekt

--- sveert negativ effekt

7.1 Thamshamn - Bardshaug

7.1.1 Strekningstiltak

Tydelig og lesbart tilbud for syklende (og gdende)
Oversiktlige og trafikksikre krysningspunkter med god fremkommelighet for myke

Veg KV3250 / KV4100
/ KV 1900

Kostnader 4 mill. kr.

@kt andel syklende AF

Trygt og trafikksikkert tilbud for syklende +

Gode Igsninger for gaende o(+)

Tydelig og lesbart tilbud for syklende (og gdende) “FaF

Oversiktlige og trafikksikre krysningspunkter med god +

fremkommelighet for myke trafikanter

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel
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7.2 Gjoglme - Bardshaug
7.2.1 Furumoen (kryssingspunkt)

Veg KVv1788
Kostnader 1,3 mill. kr.
@kt andel syklende 0(+)
Trygt og trafikksikkert tilbud for syklende +4
Gode Igsninger for gaende +
Tydelig og lesbart tilbud for syklende (og gdende) +
Oversiktlige og trafikksikre krysningspunkter med god | ++
fremkommelighet for myke trafikanter

7.2.2 Rundkjgring Havneveien

Veg FV6478
Utbedring Ny rundkjgring
Kostnader 9 mill. kr. 50 mill kr.
@kt andel syklende 0(+) 0(+)
Trygt og trafikksikkert tilbud for syklende + +(+)
Gode Igsninger for gaende + ++
Txdelig og lesbart tilbud for syklende (og + +
gaende)
Oversiktlige og trafikksikre krysningspunkter +(+) ++
med god fremkommelighet for myke trafikanter
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7.2.3 Utvidelse Vigorbrua

Veg FV6478
Kostnader 35 mill. kr.
@kt andel syklende AF
Trygt og trafikksikkert tilbud for syklende +
Gode Igsninger for gdende ++
Tydelig og lesbart tilbud for syklende (og gaende) 0
Oversiktlige og trafikksikre krysningspunkter med god
fremkommelighet for myke trafikanter

7.2.4 Grgngrveien
Veg KV2105
Kostnader 11 mill. kr.
@kt andel syklende +
Trygt og trafikksikkert tilbud for syklende +
Gode Igsninger for gaende +
Tydelig og lesbart tilbud for syklende (og gdende) “Far
Oversiktlige og trafikksikre krysningspunkter med god +
fremkommelighet for myke trafikanter

7.2.5 Tverradkomsten (Sykkelveg med fortau)
Veg KV4255
Kostnader 27 mill. kr.
@kt andel syklende ++
Trygt og trafikksikkert tilbud for syklende ++
Gode Igsninger for gdende +
Tydelig og lesbart tilbud for syklende (og gaende) “Far
Oversiktlige og trafikksikre krysningspunkter med god +

fremkommelighet for myke trafikanter

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel

54/59



o ©
\\\.(.
. ° L]
Miljgpakken
- bedre by

7.3 Thamshamn - Gjglme

7.3.1 Byveien (gang- og sykkelveg)

Veg FV800
Kostnader 7,5 mill. kr.
@kt andel syklende ++
Trygt og trafikksikkert tilbud for syklende “Far
Gode Igsninger for gdende ++
Tydelig og lesbart tilbud for syklende (og gaende) ++
Oversiktlige og trafikksikre krysningspunkter med god
fremkommelighet for myke trafikanter

7.3.2 Neervikfjogra (gang- og sykkelveg)
Veg KV1794
Kostnader 8 mill. kr.
@kt andel syklende AF
Trygt og trafikksikkert tilbud for syklende ++
Gode Igsninger for gaende ++
Tydelig og lesbart tilbud for syklende (og gdende) “Far

Oversiktlige og trafikksikre krysningspunkter med god
fremkommelighet for myke trafikanter

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel
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7.3.3 Ny gang- og sykkelbru Havneveien

Veg KV1794
Kostnader 16 mill. kr.
@kt andel syklende 0
Trygt og trafikksikkert tilbud for syklende +
Gode Igsninger for gdende +
Tydelig og lesbart tilbud for syklende (og gaende) 0
Oversiktlige og trafikksikre krysningspunkter med god
fremkommelighet for myke trafikanter

7.3.4 Gammelosveien (sykkelveg)
Veg KV1794
Kostnader 56 mill. kr.
@kt andel syklende ++
Trygt og trafikksikkert tilbud for syklende ++
Gode Igsninger for gaende +
Tydelig og lesbart tilbud for syklende (og gdende) “Far
Oversiktlige og trafikksikre krysningspunkter med god +

fremkommelighet for myke trafikanter

Fv. 800 @ysand - Orkanger Utredning sykkel
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8 ANBEFALING

8.1 Thamshamn - Bardshaug

Det anbefales & gjennomfgre strekningstiltak pa strekningen mellom Thamshamn og Bardshaug.
Det kan skapes en tydelig sykkelrute gjennom Orkanger sentrum ved forholdsvis sma tiltak og lave
kostnader.

Tiltakene ma konkretiseres i neste planfase. Strekningstiltakene kan gjennomfgres uten
reguleringsplan. Etter en konkretisering av tiltakene kan man ga rett pd byggeplan.

8.2 Gjolme- Bardshaug

Det er skissert en rekke tiltak pd strekningen mellom Gjglme og Bardshaug:

Furumoen (krysningspunkt): Tiltaket har god effekt med tanke pa trafikksikkerhet for myke
trafikanter og anbefales bygd. Tiltaket trenger noe koordinering med tanke pa innkjgrsel til
industriomrdde, men det er ikke behov for reguleringsplan.

Rundkjgring Havneveien: En utvidelse av sentralgya, og bygging av opphgyde
krysningspunkter har god effekt med tanke pa trafikksikkerhet for myke trafikanter og
anbefales bygd. Tiltaket bergrer ikke areal utenom dagens veggrunn og trenger dermed
ikke regulering. En nybygging av rundkjgring hadde fgrt til noe bedre forhold for gdende og
syklende enn en utbedring av eksisterende, men kostnadene er betydelig hgyere. Dermed
anses det ikke som aktuelt & bygge ny rundkjgring.

Utvidelse Vigorbrua: Utvidelse av Vigorbrua har positiv effekt med tanke pa kapasitet pa
strekningen. Men prisen er hgy. Utvidelsen anses som aktuelt i kombinasjon med de andre
tiltakene langs strekningen, men bgr ikke ha hgyest prioritet.

Grgngrveien: Grgngrveien er i dag delstrekningen med darligst standard pa aksen mellom
Gjslme og Bardshaug. Derfor bgr oppgraderingen ha hgy prioritet for & fa et
sammenhengende sykkelnett. Det er behov for reguleringsplan.

Tverradkomsten (sykkelveg med fortau): Det er flere malpunkter langs Tverradkomsten
med Oti-senteret og Orklahallen/Orklandbadet. Dermed er det stort potensiale for gkt
sykling. Dermed anbefales byggingen av sykkelveg med fortau pa strekningen. Det er
behov for reguleringsplan.
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8.3 Thamshamn - Gjgime

Det er flere aktuelle tiltak pa strekningen mellom Thamshamn og Gjglme:

e Byveien (gang- og sykkelveg): Gang- og sykkelveg mellom Thamshavnveien og
avkjgrselen til Elkem kan bidra til gkt sykling og mindre bruk av bil. Tiltaket anbefales
derfor gjennomfgrt. Det er behov for reguleringsplan.

e Neervikfigra (gang- og sykkelveg): Bygging av sammenhengende gang- og sykkelveg pa
sgrsiden av Gammelosveien fgrer til en tydelig forbedring av trafikksikkerheten og
fremkommeligheten for myke trafikanter. Tiltaket anbefales gjennomfgrt. Det er behov for
reguleringsplan.

e Ny gang- og sykkelbru Havneveien: En ny og bredere gang- og sykkelbru har positiv effekt
for gdende. Men prisen er hgy. Tiltaket har ikke sa hgy prioritet. Det bgr ogsa ses i
sammenheng med eventuell bygging av ny kjgrebru som bare har et felt i dag.

e Gammelosveien (sykkelveg): ny sykkelveg langs Gammelosveien bidrar til 8 sikre et godt
sammenhengende sykkelnett. Det viktigste pa kort sikt er 8 fa en kobling mellom
eksisterende tilbud rundt Gammelosen og tilbudet langs Grgngrveien. Der er det i dag en
missing link. Dette bgr ha hgy prioritet. P& resten av strekningen er det i dag et tilbud
(turveg langs Gammelosen). Bygging av sykkelveg der bidrar til & forbedre
fremkommelighet for syklende og sikre et trygt tilbud for gdende langs turvegen. Dermed
bgr dette gjennomfgres pa lenger sikt. Det er behov for reguleringsplan.
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